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Sachsens Konig im LelpZIger Johanmstal
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Als der Portikus im vergangenen Jahr an seinen angestammten Platz

~ zuriickkehrte,

Immer wieder ist es interessant,

wennsichdie Geschichte derKlein-
~ gdrtnervereine und die regionale

Geschichte begegnen und durch
die Vereinsarbeit oft der Verges-
senheit entrissen werden. Dazu
zahlt auch eine historische Bege-

- benheitausder Zeit der Regierung
des Konigs Anton von Sachsen und
spater, ab 1836, des Konigs Fned
rich August II.

Finigen Gartenfreunden wird das
baulich hochinteressante ,Schau-

spiel” des Verschiebens des Por-

tikus des ,,Sdachsisch-Bayerischen
Bahnhofes” in Leipzig im April
2006 und im Oktober 2009 noch
gutinkrinnerungsein. Es war notig

geworden, um den Bau des heftig

umstrittenen Citytunnels fortzu-
fihren.Inzwischenstehtdas Wahr-
zeichen des ehemaligen altesten

- XIV

wurde er mit einem Feuerwerk ,,begriiBt®.

- Foto: PreuBler

Kopfbahnhofes Deutschlands wie-
der am angestammten Platz (der
Leipziger Hauptbahnhof wurde erst
am 4. Dezember 1915 emgewe1ht)

REISE in die Vergangenhelt

Mit dem Bayrischen Bahnhof, wie

er jetzt genannt wird, verbindet
sichunsere kleine Geschichte. Ma-
chen Sie sich, verehrte Leser, ein-

facheinmal eine kleine Freudeund ,
" lage (es wurde nicht abgerissen,

begeben Sie sich gedanklich zu-
riick an den Anfang des 19. Jahr-

_ hunderts:

In der Zeit der Entstehung die-
ses Bahnhofs (1830) lebtenin der
Stadt Leipzig ca. 41.000 Einwoh-
ner. Es war eine Zeit voller sozia-
ler, politischerundreligidser Span-
nungen, wie (iberall in Sachsen.
Aberschonam 30. September 1830
wurde in Leipzig die erste Stadt-

verordnetenversammlungin Sach-

sen gebildet. Das waren bereits
gewdhlte Volksvertreter.

Ein Jahr spater, am 30. und 31.
August 1831, gab es noch einmal

-schwere Unruhen in Leipzig, bei

denen das Militar auch auf die Be-

vélkerung geschossen hat. Es gab
~dabei einige Tote und viele Ver-

letzte. DieseUnruhenwarensicher-
lich mit einer der Griinde, dass die
sachsische Verfassung verabschie-
det wurde. Am 3. September 1831
wird auf dem Marktplatz in Leip-
zig in feierlicher Form die Verfas-

sungsurkunde fir Sachsen Uber-

geben.

Im Oktober 1832 werden bereits
die ersten Garten der Kleingarten-
anlage des Leipziger Johannistals
an ihre Pachter tibergeben, und

1833 stellt Friedrich List seine
. Schrift zum Bau der ersten deut-

“schen Ferneisenbahn in Deutsch-
land von Dresden nach Leipzig vor.

Koniglicher Besuch

im Leipziger Johannistal
Doch welche deutsche Kleingar-
tenanlage kann sich schon riih-

men, einmal Besuchsobjekt sei-
nes regierenden Konigs gewesen

zu sein? Im Jahre 1834 besuchte
Kénig Anton zusammen mit dem

~Mitregenten Prinz Friedrich Au-

gust und dessen Gemahlin Maria

das Leipziger Johannistal. Uber die

daraus resultierende Geschichte
der ,Linden“ wird spéter zu be-
richten sein. '

Nach dem Tode Konig Antons,
der erst mit 72 Jahren den séchsi-
schen Thron bestiegen hatte, wur-
de Prinz Friedrich August zum Ko-

“nig Friedrich August II. von Sach-
“sen gekront. Das Denkmal der Jo-
hannistaler Kleingdrtner fiir ihren

.gltigen Konig Anton“ zierte bis
1917 die Leipziger Kleingartenan-

sondernwar-daeseinEisenkunst-
gusswar —indieJahre gekommen,

und ,windige” Schrottdiebe haben _

die Reste gestohlen).

Konig Friedrich AugustII. (1797-
1854, Kénigvon1836-1854) wur-
de, nachdem sein Vater auf den
Thron'verzichtet hatte, 1830 zum
Mltregenten des Kénigs Anton er-
nannt. Er war der Sohn von Prinz

Maximilianund Carolina Mariavon
Parma, einer Tochter des Herzogs

Ferdinand von Parma. Er heirate-
te am 7. Oktober 1819 Maria Ka-
roline, eine Tochter des Kaisers

FranzI.vonOsterreichundinzwei-

ter Ehe 1833 Maria Leopoldine,
eine Tochter des Kénigs Joseph
Maximilian I. von Bayern.

Etwas spektakulamshedoch sein
Ende: Nach einem Besuch in Miin-
chen Anfang August 1854 machte
er noch einen Abstecher in seine

- geliebte Tiroler Bergwelt. Am 9. Au-
gust 1854 brach er in Begleitung

dreier Herren im leichten Wagen
vom Gasthaus ,Neuner“in Brenn-

bichl zu einem Ausflug in das
Nordtiroler Pitztal auf. Kaum eine
halbe Stunde spater kommt der

Konigzurlick, aberals Sterbender.
Bereits wenige hundert Meter au-
Berhalb des Ortes war der Wagen

,Auflage,
konnte die Uberfiihrung fortge-

umgekippt, und die Insassen wur-
den herausgeschleudert. Eines der
Pterde scheute, trat wild um sich
und traf den am Boden liegenden
Konig:schwer am Kopf. Man brach-

~te ihn zuriick, und um 10.30 Uhr

ist er dort verstorben.

Sonderzug nach Leipzig

~ Besondersinteressantist, dassder

Kénig mit einem Sonderzug nach
Leipzig gebracht wurde. Von hier

" sollte er nach Dresden tiberfiihrt

werden. Jedoch gab es von Bayern
nach Dresden iber Leipzig keine
durchgehende Eisenbahnlinie. Al-
so musste man nun vom Séach-
sisch-Bayerischen Bahnhof zum
Dresdner Bahnhof kommen.

Seit 1851 existierte zwar eine
Verbindungsbahn an der dama-
ligen Peripherie der Ostvorstadt
Leipzigs, aber diese Strecke war
bis 1856 nurfirden Giterverkehr
zugelassen. Nur mit einer Sonder-
genehmigung der Sachsisch-Bay-
erischen Staatseisenbahnund der
langsam zu fahren®,

setzt werden. Viele Menschen an
der Strecke und das Glockenldu-

ten in der ganzen Stadt Leipzig be-

oleiteten die Eisenbahnfahrt vom
Bayerischen zum Dresdner Bahn-
hof. | _
" Die Vereinsgeschichte des Leip-

ziger Kleingdrtnervereins Johan-
‘nistal 1832 e.V. vermerkt in“ihrer

Chronik dazu: Der damalige Bahn-

~damm, heute die StraRe mit der

Bezeichnung,Johannisallee®, war
damals und ist auch heute noch
die stiddstliche Grenze der Klein-
gartenanlage. Bekannt ist diese

- Allee heute hauptsdchlich durch

die an ihr liegenden Geb&ude der
Leipziger Universitdt und des Kli-

- nikums.

Resiimee: So schnell sind Gber
170 Jahre Geschichte voriiber, im

Sauseschritt der Zeit!

| Winfried Heydel,
KGV ,Johannistal” Leipzig
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